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Die Regionalleitungen sind wie folgt zu erreichen:

64285 Darmstadt
Rudesheimer Str. 119

Tel.: (06151) 600-540
FAX:(06151) 6 00-6 27
tsc.darmstadt@tuevhessen.de

65201 Wiesbaden
StielstraBe 1

Tel.: (06 11) 188 85-21

FAX: (06 11) 188 85-15
tsc.wiesbaden@tuevhessen.de

60486 Frankfurt a. M.
Am Roémerhof 15

Tel.: (069) 7916-4 32

FAX: (0 69) 79 16-4 11
tsc.frankfurt@tuevhessen.de

63452 Hanau
Bruchkobler LandstraBe 10
Tel.: (06181) 98086-0
FAX:(06181) 98086-25
tsc.hanau@tuevhessen.de

Das TUV Service-Center in threr Nahe:

Hergestellt mit freundlicher Genehmigung der TUV Verkehr und Fahrzeug GmbH.

35398 GieBen
Leimenkauter Weg 59

Tel.: (0641) 98 6115-20
FAX: (06 41) 98 6115-25
tsc.giessen@tuevhessen.de

36251 Bad Hersfeld

An der Haune 7

Tel.: (06621)927510
FAX:(06621)927517
tsc.bad-hersfeld@tuevhessen.de

34121 Kassel
Knorrstra3e 36

Tel.: (0561) 2091-400
FAX:(0561)2091-413
tsc.kassel@tuevhessen.de

|

www.tuev-hessen.de
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HILFE VON DEN TUV-SPEZIALISTEN
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Vier Wege winken dem Oldtimer-Freund, um sein
kostbares Stuick in den Verkehr zu bringen: Das Old-
timer-Kennzeichen, das besondere rote Dauerkenn-
zeichen, das Saisonkennzeichen und die reguldre
Zulassung.

Welcher Weg ist der beste? Die Antwort héngt vor
allem von den Einsatzwiinschen des Oldie-Besitzers
ab. Aber auch das Alter und der Zustand des Fahr-
zeugs spielen eine Rolle — und manches andere
mehr. Viele Fragen in punkto Zulassung, Betriebs-
erlaubnis, Begutachtung, Besteuerung und Versi-
cherung sind abzuklaren, um die optimale Lésung
fur die personlichen Bedlrfnisse zu finden.

Die Suche nach dieser Losung will unser Infoblatt
erleichtern. Wenn noch Zweifel oder Unklarheiten
bleiben: Wenden Sie sich an die Oldtimer-Spezia-
listen des TUV Hessen. Sie helfen Ihnen gerne mit
Rat und Tat.

Bei uns erhalten Sie auch den "Anforderungskatalog
fir die Begutachtung von Oldtimern". In Zusammen-
arbeit mit dem Bundesverband Deutscher Motor-
veteranen-Clubs (DEUVET) ist er entstanden, mit
allen Technischen Priistellen abgestimmt und bun-
desweit anerkannt. Genau zeigt dieser Katalog auf,
welche Bedingungen ein Veteran fiir die Zuteilung
eines Oldtimer-Kennzeichens erfiillen muss.

Oldtimer-Kennzeichen: Erst ab 30 Jahren

Die Vorteile

Zwei Vorteile bietet das neue Oldtimer-Kennzeichen:
Erstens — der Fahrzeugbesitzer kann seinen Veteranen
ohne besondere Einschrankungen einsetzen.

Zweitens — der Jahres-Steuersatz belauft sich auf nur
46 EURO fur Motorrdder und 191 EURO fir alle anderen
Fahrzeuge, ob Uralt-Ké&fer, Setra-Bus, Horch-Limousine
oder Blssing-Lkw.

Achtung: Zum Oldtimer-Kennzeichen gibt es zwei Alter-
nativen, die in punkto Besteuerung noch glinstiger sein
kdénnen. Sie kommen in Betracht, wenn der Veteran einen
sehr kleinen Hubraum hat oder jedes Jahr nur fur wenige
Monate auf die StraBe soll. Dann solite der Oldie-Freund
prifen, ob nicht eine reguldre bzw. saisonale Zulassung
im Blick auf seine Besteuerung und seine Einsatzwiinsche
die beste Losung ist.

Die Bedingungen

Mindestens 30 Jahre alt und als "kfz-technisches Kulturgut"
zu bewerten: Das sind die hauptsachlichen Bedingungen,
um ein Oldtimer-Kennzeichen erhalten zu kénnen. Vorher
muss das Gutachten eines amtlich anerkannten Sachver-
sténdigen eingeholt werden, gemaB Paragraph 21 ¢ der
StraBenverkehrs-Zulassungsordnung (StVZO) und der
"Richtlinie fiir die Begutachtung von Oldtimer-Fahrzeugen".
Ob der Veteran noch gut gepflegt und weitgehend im Origi-
nalzustand bzw. gekonnt restauriert ist, spielt hierbei eine
ausschiaggebende Rolle. Worauf es bei den einzelnen
Bauteilen ankommt, ist dem "Anforderungskatalog firr die
Begutachtung von Oldtimern" zu entnehmen (Bezugshin-
weis in der Einleitung zu diesem Tipp).



Daruber hinaus ist eine ergénzende Prifung im Rahmen
des Sachverstandigen-Gutachtens geboten:

B Hat der Oldie noch eine giiltige Betriebseriaubnis,
genlgt es, wenn sein verkehrssicherer Zustand mit
einer Hauptuntersuchung geméfB Paragraph 29 der
StVZO unter die Lupe genommen wird.

B Fehit es an einer gultigen Betriebserlaubnis, muss sich
der Sachverstandige mit der Frage befassen, ob der
Veteran im ganzen den Vorschriften entspricht: Auf
Basis von Paragraph 21 der StVZO ("Betriebserlaubnis
fur Einzelfahrzeuge").

Von den Bedingungen, die fur ein Kfz der heutigen Zeit
gelten, darf er dabei jedoch gewisse Abstriche machen.

Gutachten positiv? Dann wird die Kfz-Zulassungsstelle dem
Veteranen eine besondere "Betriebseriaubnis als Oldtimer”
erteilen. Mit ihr hat der Besitzer einen Anspruch auf das
Oldtimer-Kennzeichen, geméaB Anlage V ¢ der StVZO:

In Form des bekannten Euro-Schildes, dem ein "H" als
Schlussbuchstabe hinzugefligt ist (H = historisches Fahr-
zeug).

Ausgeschlossen ist es im Ubrigen, die Vergunstigungen
eines Oldtimer-Kennzeichens mit denen eines roten Dauer-
kennzeichens oder eines Saisonkennzeichens zu kombi-
nieren: Hier muss sich der Oldie-Besitzer fir eine bestimm-
te Lésung entscheiden und auf die anderen verzichten.
Eine voriibergehende Stilllegung ist jedoch moglich, zum
Beispiel fiir eine Winterpause des Veteranen.

Rotes Dauerkennzeichen: Schon ab 20 Jahren

Die Vorteile

Auch die 49. Ausnahmeverordnung zur StVZO ist den
Freunden historischer Fahrzeuge zugedacht, unter dem

Stichwort "Rotes Kennzeichen zur wiederkehrenden
Verwendung". Sie bietet die gleichen Steuerverginsti-
gungen wie das Oldtimer-Kennzeichen, also Jahressétze
von 46 EURO fir Motorrader und 191 EURO fur andere
Fahrzeuge.

Ein weiterer Vorteil winkt, wenn ein Oldie-Freund {iber meh-
rere Veteranen verfiigt. Dann kann er sie abwechselnd mit
dem gleichen roten Dauerkennzeichen nutzen, sofern es
sich entweder um Motorrédder oder um andere Kfz handelt.
Seine Besteuerung erhdht sich dadurch nicht.

Dazu kommt, dass die Lésung mit dem Dauerkennzeichen
der leichteste Weg ist, um einen Oldtimer wieder auf die
StraBe zu bringen. Weder eine amtliche Zulassung gemaB
Paragraph 18 der StVZO noch eine giiltige Betriebserlaub-
nis wird in diesen Féllen verlangt. Auch Hauptuntersuchun-
gen des Veteranen sind nicht vorgeschrieben, aber auf
freiwilliger Basis zu empfehien: Damit die Verkehrssicher-
heit gewéhrleistet bleibt und ein entsprechender Nachweis
bei einem Unfalt gefiihrt werden kann. Uberdies wird eine
Begutachtung nur in Zweifelsféllen gefordert. Solche Fille
sind:

B Es sind keine Fahrzeugpapiere mehr vorhanden.

B Die technische Beschreibung in den Papieren ist licken-
haft.

B Das Fahrzeug soll erstmals in Deutschland in den Ver-
kehr gebracht werden, und die Zulassungsstelle kann

seinen Zustand nicht beurteilen,

Die Einschrédnkungen

Doch Achtung: Die besonderen Vorziige des roten Dauer-
kennzeichens fir Oldtimer sind mit gewichtigen Einschrén-
kungen verbunden. Nicht im Alltagsverkehr, sondern nur fiir
spezielle Oldtimer-Treffen darf der Veteran auf die StraBe



den Oldtimer? |

gebracht werden. Mit den Worten der StVZO sind dies
"Veranstaltungen, die der Darstellung von Oldtimer-
Fahrzeugen und der Pflege des kraftfahrzeugtechnischen
Kulturguts dienen", also einschlagige Korsos, Schauen,
Rallies, Clubtreffen und Ahnliches.

Freigegeben sind auch die Hin- und Ruckfahrten, die mit
Oldtimer-Veranstaltungen zusammenhéngen. Probe-,
Prifungs- und Uberfiihrungsfahrten mit dem Oldie sind
ebenfalls zulassig. Das gleiche gilt, wenn der Veteran zur
Wartung oder zur Reparatur gebracht werden muss.

Oldtimer-Freunde, denen die beschriebenen Grenzen zu
eng gesteckt sind, missen auf andere mégliche Zulas-
sungsformen ausweichen, also bei zureichendem Fahr-
zeugalter auf das Oldtimer-Kennzeichen und ansonsten auf
eine regulére bzw. saisonale Zulassung. Die Gretchenfragen
lauten hier, ob der Veteran eine solche Zulassung noch
schafft, und welcher Aufwand dafiir vonnéten ist. Bei den
Antworten auf diese Fragen kénnen die Oldtimer-Spezia-
listen des TUV Hessen helfen.

Die Bedingungen

In der Regel muss ein Oldie mindestens 20 Jahre alt sein,
damit sein Besitzer ein rotes Dauerkennzeichen bei der
Kfz-Zulassungsstelle beantragen kann. Dazu kommen
noch weitere Vorgaben, die aus Paragraph 28 der StVZ0O
und der 49. StVZO-Ausnahmeverordnung hervorgehen.
Im Einzelnen:

B Die Zulassungsstelle wird prifen, ob der Antragsteller
"zuverlassig" ist. Zu diesem Zweck wird sie die Vorlage
eines amtlichen Fiihrungszeugnisses verlangen und
eventuell noch eine erganzende Auskunft von der Flens-
burger Verkehrsslinderkartei einholen.

B Der Oldie-Freund muss nachweisen, dass der Veteran in
seinem Eigentum steht. Ebenso muss er die technischen

Daten des Fahrzeugs belegen. Wohl dem, der noch einen
Fahrzeugbrief zur Hand hat — und sei es einen entwerteten
mit abgeschnittenen Ecken. Damit sind beide Nachweise
gefihrt. Fehlt der Brief, sind anderweitige Belege vonndten,
etwa ein Kaufvertrag und — was die Fahrzeugbeschreibung
anlangt — ein Sachverstandigen-Gutachten.

Alles klar mit den Nachweisen? Dann bekommt der Besitzer
des Oldtimers sein rotes Dauerkennzeichen, einen "Beson-
deren Fahrzeugschein" und die Auflage, Aufzeichnungen
Uber seine Fahrten zu flihren. Hat er mehrere Veteranen,
und will er mal diesen und mal jenen mit dem Kennzeichen
fahren, muss er sich fir jedes Fahrzeug einen "Besonderen
Fahrzeugschein" ausstellen lassen.

Saisonkennzeichen: Oft ein guter Ausweg

Die Vorteile

Hat ein Veteran noch keine 20 Jahre auf dem Buckel, ist er
— verkehrsrechtlich gesehen — auch noch kein "kfz-techni-
sches Kulturgut". Nur eine regulére Zulassung kommt fur
ihn in Betracht. Ebenso verhélt es sich, wenn der Oldie im
Alter zwischen 20 und 30 Jahren steht, und wenn seine
Nutzung Uber den Rahmen von Oldtimer-Veranstaltungen
hinausgehen soll. Verlockend kann es ja zum Beispiel sein,
schéne Sommerausfliige mit einem betagten Kabriolett zu
unternehmen.

Eine Sonderform der regulédren Zulassung ist das Saison-
kennzeichen. Weil viele Oldie-Freunde ihr gutes Stlck nur
in der warmeren Jahreszeit aus der Garage holen wollen, ist
es fir sie eine interessante Alternative. Manchmal ist diese
Losung steuerlich sogar noch glinstiger als das Oldtimer-
oder Dauerkennzeichen. Im Einzelnen:

(Fortsetzung nach der Tabelle)



(Saisonkennzeichen — Fortsetzung)

B Wahrend der Geltungsdauer des Saisonkennzeichens

kann das Fahrzeug nach Belieben im Alltagsverkehr ein-
gesetzt werden.

Wahrend ihrer Betriebsruhe gelten Fahrzeuge mit
Saisonkennzeichen nicht als stillgelegt, sondern als
vorlibergehend aus dem 6ffentlichen Verkehr gezogen.
Das bedeutet, dass sich das An- und Abmelden bei
der Kfz-Zulassungsstelle ertbrigt und die Kosten fiir
diese Amtshandlungen entfallen.

Die Steuerpflicht bemiBt sich nach dem gewahlten Zeit-

B Weil das Fahrzeug nicht stiligelegt ist, mlssen die
StVZO-Vorschriften auch wahrend der Ruhezeit beach-
tet werden. Beispielsweise hat der Besitzer einen
Verkauf unverziglich an die Kfz-Zulassungsstelle zu
melden.

W Eine Erleichterung winkt, wenn vorgeschriebene
Pflichtuntersuchungen in die Zeit der Betriebsruhe
allen. Im ersten Monat nach dem "Wiederaufleben"
des Saisonkennzeichens sind sie nachzuholen.
Priifungs-, Probe- und Uberfihrungsfahrten wahrend
der Ruhezeit sind zuldssig, wenn dafir rote oder
Kurzzeit-Kennzeichen verwendet werden. Diese mis-
sen die Saisonkennzeichen "vollsténdig abdecken".

raum flir das Saisonkennzeichen.

Beispiele: Bei sechs Monaten fillt nur die Hélfte der Achtung: Wer ein Fahrzeug auBerhalb seiner saisonalen
Jahressteuer an und bei vier Monaten bloB ein Drittel. Zulassung benutzt, unternimmt eine "Schwarzfahrt", die
schwere straf- und haftungsrechtliche Folgen nach sich

Die Bedingungen ziehen kann.

Eine regulare Zulassung des Fahrzeugs ist die Grund-

bedingung fiir die Zuteilung eines Saisonkennzeichens. Regulidre Zulassung: Erleichterungen fiir Oldies

Fiir mindestens zwei und héchstens elf volle Monate im o '

Jahr kann es bei der Kfz-Zulassungsstelle beantragt wer- Die Vorteile

den. Dann gibt es ein Euro-Schild, auf dem rechts der

Geltungszeitraum vermerkt ist. "04 - 10" steht hier zum Unbegrenzte Einsatzmdglichkeiten erdffnet eine regulare

Beispiel fuir April bis einschlieBlich Oktober. Zulassung. Nach Belieben kann das Fahrzeug auch ab- und

Die weiteren Regeln: wieder angemeldet werden, sofern diese voriibergehende

Stilllegung den Zeitraum von 18 Monaten nicht Uberschrei-

B In dem Zeitraum, den das Saisonkennzeichen ausweist, tet. Freilich: Jeder solche Meldevorgang bei der Kfz-Zulas-
ist das Fahrzeug alljghrlich zum &6ffentlichen Verkehr sungsstelle ist geblhrenpflichtig. Fir "Teilzeitbenutzer" von
zugelassen. Wihrend seiner Betriebsruhe muss es auf Fahrzeugen kann also ein Saisonkennzeichen die kosten-
privatem Grund abgestellt werden. glnstigere Losung sein.

B Unzuldssig ist es, die saisonale Zulassung auf zwei Auch wenn bei einer reguléaren Zulassung die normale
Perioden innerhalb des gewéhlten Jahreszeitraums Kfz-Steuertabelle greift und nicht der ermaBigte Oldtimer-
aufzuteilen. Ein Saisonkennzeichen, das zum Beispiel Satz: In einigen Fallen ist die Einstufung eines Oldies
von Mérz bis Mai und dann wieder von Juli bis Oktober nach der Tabelle noch billiger (Naheres in unserem Kapitel

gelten soll, wird folglich nicht vergeben. "Das Steuer-Puzzle").



r TUV steht lhnen mit Rat und Tat zur Seit

Die Bedingungen und die Hiirden

Ist eine regulare Zulassung gemafB Paragraph 18, 20 und 21
der StVZO von einem Oldtimer Uberhaupt noch zu schaf-
fen? An den Vorgaben fiir ein Fahrzeug heutiger Produktion
gemessen, misste die Antwort fast immer "Nein" lauten.
Denn: Vom Standard unserer Tage weicht die technische
Ausstattung alterer Modelle in den meisten Fallen ab, zum
Beispiel in punkto Beleuchtung, Sicherheitsgurte, Fahrtrich-
tungsanzeiger oder Scheibenverglasung.

Doch da gibt es einen Grundsatz, der dem Oldie-Freund in
zahlreichen Punkten weiterhilft:

Die StVZ0O-Bestimmungen, die ein Fahrzeug erflllen muss,
bemessen sich nach dem Zeitpunkt seiner Erstzulassung.
Fur spater verordnete Nachriistungen gilt dieser Grundsatz
freilich nicht. Abstriche sind auch zu machen, wenn ein Old-
timer aus dem Verkehr gezogen worden ist und nun wieder
auf die StraBe soll. Ebenso verhalt es sich bei Importfahr-
zeugen. In diesen Fallen hangt die erneute bzw. deutsche
Zulassung von einer Begutachtung ab. Auf Basis des
StVZ0O-Paragraphen 21 muss sie ein amtlich anerkannter
Sachverstéandiger vornehmen.

Die Messlatte fiir ein Kfz der Gegenwart muss der Gut-
achter jedoch nicht an einen Oldtimer anlegen: Zum einen
kann er Ausnahmen vom heutigen Stand der StVZO befiir-
worten. Zum anderen kann er fur bestimmte Teile bestéti-
gen, dass ihr Gegenstlick am Oldie ungeféhr den gleichen
Dienst tut wie das heute geforderte ("In-etwa-Wirkung").
Dass sich die Zuiassungsstelle dem Ergebnis des Gutach-
tens anschlieBt, ist in aller Regel zu erwarten.

Das Steuer-Puzzle

Wer mit seinem rustigen Oldie eine regulédre Zulassung er-
reichen oder stattdessen ein Oldtimer- bzw. Dauerkenn-
zeichen erhalten kann, hat auch die Wahl zwischen zwei
Besteuerungsformen: Den 46 bzw. 191 "Oldie-EURO" pro
Jahr und den Jahressitzen der normalen Kfz-Steuertabelle.

Hier ein paar Rechenhilfen fir den haufigsten Fall: Einen
betagten, nicht schadstoffarmen Pkw. Handelt es sich um
einen Benziner, beléuft sich der Jahres-Steuersatz laut
Tabelle auf 25 EURO je 100 Kubikzentimeter Hubraum.

Ist es ein dieselgetriebener Wagen, fallen 37 EURO je

100 Kubikzentimeter und Jahr an. Das bedeutet zunéchst
einmal: Fir groBvolumige Motoren und Diesel-Pkw ist der
Oldtimer-Sondertarif von 191 EURO in aller Regel die beste
Steuer-Sparldsung.

Doch auch Benziner mit kleinen Triebwerken hat es in der
Vergangenheit schon gegeben, vom "Leukoplastbomber”
bis zum "Janus". Da zeigt die Berechnung, dass die 191
Oldie-EUROQ die Kfz-Steuertabelle erst ab einem Hubraum
von mehr als 700 Kubikzentimetern unterbieten. Handelt

es sich etwa um eine Isetta oder ein Goggomobil mit ihren
Hubraumen bis zu 300 Kubikzentimeter, und ist noch eine
reguldre Zulassung méglich, wird der Fiskus knapp 75 EURO
pro Jahr von ihren Besitzern verlangen.

Steuerlich recht giinstig kann sich der Oldie-Freund auch
mit einem Saisonkennzeichen stellen. Hier greift zwar die
normale Steuertabelle, aber nur anteilig nach dem gewahl-
ten Zeitraum. So sind etwa flr einen benzingetriebenen
Pkw mit zwei Liter Hubraum und einem saisonalen Einsatz
von vier Monaten nur runde 169 EURO pro Jahr zu ent-
richten.



Klar, neben einer méglichen Steuerersparnis kommt es
immer auch auf die Einsatzwiinsche des Oldie-Besitzers an
- und dazu auf die Versicherungsfrage. Hinweise hierzu
sind im néchsten Kapitel zu finden.

YELsicherung: Die Bedingungen erkunden

Egal, welche Art von Zulassung angestrebt wird:

Ohne Haftpflichtschutz darf auch ein Oldtimer nicht auf die
StraBe. Diesen Nachweis wird die Zulassungsstelle verlan-
gen, in Form der bekannten Versicherungs-Doppelkarte.
Vorher ist es lohnend, die Bedingungen mehrerer Versiche-
rer zu erkunden. Wichtige Fragen sind:

B Bietet der Versicherer einen Sondenrtarif flir Oldtimer?

B Sind nicht nur die Pramien glinstig, sondern auch die
Vertragsklauseln?

B Bleibt bei einer saisonalen Nutzung der Schaden-
freiheits-Rabatt erhalten? Wenn ein Saisonkennzeichen
flir mindestens sechs Monate im Jahr gewéahlt wird,
sollte dies nach einer Empfehlung des Gesamtver-
bandes der Deutschen Versicherungswirtschaft (GDV)
der Fall sein.

B Wenn der Besitzer des Oldies zwischen verschiedenen
Zulassungsformen wahlen kann:
Wie verhdlt es sich bei jeder von ihnen mit der Versiche-
rungspramie? Macht deren Hohe mdglicherweise einen
Steuervorteil wieder zunichte?

Wird zusatzlich zum Haftpflicht- ein Kaskoschutz ge-
wilnscht, sollte auch erkundet werden, ob das Fahrzeug
noch in der Typklassenliste geflhrt wird.

Wenn "Nein", wird der Versicherer den Wert des Oldtimers
wissen wollen, um darauf sein Kasko-Angebot zu stiitzen.
Oft wird er hierzu ein Gutachten verlangen. Die TUV-Sach-
versténdigen kénnen auch solche Wertgutachten erstellen:
Nicht nur fir Versicherer, sondern ebenso fiir Oldie-
Freunde, die genau Bescheid wissen wollen, ehe sie ein
Fahrzeug erwerben oder verkaufen.

SchlieBlich, aber nicht zuletzt: Wer von der bisherigen
Zulassungsform seines Oldies auf eine andere umsteigen
will, muss Kontakt mit seinem Versicherer aufnehmen.
Ein solcher Umstieg erfordert ndmlich eine Aktualisierung
des Versicherungsvertrags.

Erst schlau machen - dann handeln

Alles in allem: Nur individuell 13sst sich die beste und
kostenguinstigste Losung finden, wenn ein Oldtimer wieder
auf die StraBe soll. "Erst schlau machen — dann handeln",
muss also die Devise flir den Oldie-Freund lauten. Doppelt
gilt das, wenn aufwendige Restaurierungs- oder Nach-
besserungsarbeiten anstehen. Gerade dann sind die Spe-
zialisten des TUV Hessen die richtige Adresse: Damit Ihr
Aufwand an Zeit und Geld das gewlinschte Ergebnis bringt
und nicht mit einer herben Enttduschung endet.



Oldtimer-Zulassung: Die wichtigsten Punkte im Uberblick

Wahimaglich- Zulassungs-/ Piticht zur Untersuchungs- Einsatzbeschrén- Besteuerung Besonderheiten
keiten Betriebserlaub- Begutachtung pflicht kungen
nispflicht
Zulassung Ja, geméB § 18 SVZO | Ja, durch amtlich Ja, gemah § 29 Keine besonderen 46 €/Janr fiir Fahrzeug muss minde-
mit Oldtimer- (Zulassung) sowie anerkannten Sach- und Anlagen VII/ VIl a Einschrankungen Motorrader stens 30 Jahre alt sein
Kennzeichen § 20/21/21¢ SVZ0 verstandigen, geman StvzZo und der "Pflege des
(Betriebserlaubnis) § 21c¢ StVZ0, ergan- 191 €/Jahr fiir kfz-technischen Kultur-
(25. Verordnung zur zenden Richtlinien und andere Kfz guts" dienen
Anderung straBen- Anforderungskatalog
verkehrsrechtlicher flir die Begutachtung Zusatzlich ist die vor- Kombination mit
Vorschriften; von Oldtimern iibergehende Still- Saisonkennzeichen
§ 23 StVZ0) legung zur Steuer- nicht zuldssig
ersparnis mdglich
Zulassung mit Nein In Zweifelsfallen kann Nein, aber frei- Ja. Zulassig sind: 46 €/Jahr fir Fahrzeug muss in der
rotem Dauerkenn- Begutachtung von der willige Hauptunter- Teilnahme an Oldtimer- | Motorrader Regel mindestens

zeichen

Kfz-Zulassungsstelle
verlangt werden *)

suchungen aus
Sicherheits- und

Veranstaltungen incl.
Hin-/Riickfahrt; Fahrten

191 €/Jahr fir

20 Jahre alt sein
und der "Pflege des

(49. Ausnahmever- Haftungsgriinden zu Probe-, Priifungs-, andere Kfz kfz-technischen Kultur-
ordnung zur StVZ0 zu empfehien (berfiihrungs-, guts" dienen
und § 28 StvZ0) Wartungs- und
Reparaturzwecken Wechselweiser Einsatz
mehrerer Oldtimer einer
Fahrzeugart mit einem
roten Dauerkenn-
zeichen zuldssig
Zulassung Ja, gemidB § 18 StVZ0 | Nein, wenn Fahrzeug Ja, gemis § 29 Ja. Einsatz nur wéh- Anteilig gemai Aufteilung in zwei
mit Saison- (Zulassung) sowie noch zugelassen und Anlagen VII/VII a rend des gewdhlten Kfz-Steuertabelle Perioden wahrend
kennzeichen § 20/21 StVZ0 Stvz0 Zeitraums (mindestens eines Jahreszeit-
(Betriebserlaubnis) Ja, wenn Fahrzeug 2 und hdchstens raums nicht zuldssig
(23. Verordnung zur schon mehr als 18 In die Zeit der Be- 11 Monate/Jahr)
Anderung straBen- Monate abgemeldet triebsruhe fallende Probe-, Priifungs-
verkehrsrechtlicher oder ohne in Deutsch- Untersuchungen Abstellen wahrend der und Uberfiihrungs-
Varschriften; § 23 land giiltige kinnen anschlieBend Betriebsruhe auf fahrten wahrend der
StVzZ0) Betriebserlaubnis *) nachgeholt werden privatem Gelénde Betriebsruhe mit

(1 Monat Nachfrist)

geboten

rotem Kurzzeit-
Kennzeichen zuléssig

Regulire Zulassung

Siehe "Zulassung mit Saisonkennzeichen" *)

Ja, gemés § 29
und Anlagen VII/VIll a
Stvz0

Keine

Geman Kfz-Steuer-
tabelte

*}  Ist eine Begutachtung gemaB § 21 der StVZO (Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge) erforderfich, um einen Oldtimer zulassen zu kdnnen, muss sie durch einen amtlich anerkannten Sachver-
standigen vorgenommen werden. Das gleichle gilt, wenn die Kfz-Zulassungsstelle ein Gutachten verlangt. In vielen Punkten winken erleichterte, am Datum der Erstzulassung orientierte Bedingungen.
Fragen Sie die Oldtimer-Spezialisten des TUV Hessen. Sie kennen die Einzelheiten und beraten Sie gerne.



